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Vierter Forderaufruf fur alternative Antriebe von Bussen im
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Online-Seminar zum 4. Forderaufruf der Richtlinie zur Forderung alternativer Antriebe von
Bussen im Personenverkehr

Oliver Braune, BMV
Alexander Thal, NOW GmbH
Dr. Arno Li, PtJ



Umfrage

Lassen Sie uns wissen, wer Sie sind!
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Zulassungszahlen in Deutschland

Aktueller Bestand Busse Aktuelle Neuzulassungen Bus

Mai 2025
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Stichtag 01.01.2025
Gesamtanzahl Busse:
85.559

Gesamtanzahl
Busse:
622

Status Quo Status Quo
Aktueller Bestand ElektromobilitatsMONITOR Neuzulassungen
=  Etwa 85.000 Busse in Deutschland im Bestand =  Anteil klimafreundliche Busse im Mai 2025 bei tiber 30%
= davon sind ca. 3.700 Busse emissionsfrei (4,4 % des = (berdie letzten 12 Monate bei ca. 19%
Bestands)
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Forderprogramm fur Busse mit alternativen Antrieben des BMV

Verteilung der Antriebsarten Stand der Umsetzung

Bestellt

22
0.632%

Gesamtanzahl
Busse:
3482

Beschafft

B Batterie
Brennstoffzelle
Biomethan
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Forderprogramm fur Busse mit alternativen Antrieben des BMV

Geforderte Infrastruktur (Auszug)

= Uber2.500 Ladestationen

= 3 Wasserstofftankstellen flir den Betrieb von
Brennstoffzellenbussen

= Software flir Betriebshof- und
Lademanagement

= 20 Krananlagen

= > 100 Dacharbeitsstande

Aufteilung geforderte Ladestationen

Typ der Ladestation
B Depot
Gelegenheit
Mobil

/ Gelegenheit
: ' 4,05%
Mobil

214%
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Steckbrief Forderrichtlinie Bus
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Notifizierung  Verdffentlichung
Forderrichtlinie €71k 2021 2022

2023

1. Aufruf + MBS 2. Aufruf + MBS 3. Aufruf

2024

2025
4. Aufruf

2026+
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Laufzeit Fordergegenstand Priorisierung Mittel
2021-2025 Beschaffung, Umrtstung und Studien Umwelt, Férdereffizienz 1,15 Mrd. €
Batteriebus Batterie-O-Bus BSZ-Bus Infrastruktur

80% 80% 80% 40%


https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/cbox/7952/live/lw_bekdoc/foerderrichtlinie_bus_07092021.pdf
https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/cbox/7950/live/lw_bekdoc/2025-07-07---4.-aufruf-busse.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2021/09/103-richtlinie-foerderung.pdf
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Zeitliche Planung im Forderaufruf und Anderungen zum 3. FA

Finanziert von der
Europdischen Union
NextGenerationEU

Ab 07.07.2025 15.07.2025 Bis 31.08.2025 KW 37/38 Ab KW 38 2025 Im Anschluss
Veréffentlichung Onlineseminar Ende Einreichung Priorisierung der Aufforderung zur Ende Einreichung Start der
4. Férderaufruf 4. Forderaufruf Skizzen* Skizzen Antragseinreichung Antrége* Bewilligung*

Wesentliche Anderungen zum 3. Forderaufruf sind:
- Antrage mussen getrennt nach Technologie eingereicht werden
- Preisobergrenzen zu Dieselbussen wurden angepasst

* Der Aufruf erfolgt auf Grundlage des Regierungsentwurfs fir den Bundeshaushalt 2025 und steht unter dem Vorbehalt, dass die eingeplanten Mittel im parlamentarischen Verfahren beschlossen werden.
Die Bewilligung der Projekte erfolgt nach Inkrafttreten des Bundeshaushaltsgesetzes im Herbst 2025.
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Wie werden die Skizzen priorisiert?

Eingegangene Skizzen
OPNV Sonstige Verkehre

Weitere Unterteilung

wie bei Batterie

Priorisierung Batterie-Mittel Priorisierung
BZ-Mittel

Kategorie 1 — Noch keine Elektrifizierung vorhanden und keine hohe Umstellungsrate
Kategorie 2 — Geringe Elektrifizierung vorhanden und keine hohe Umstellungsrate
Kategorie 3 — Hohe Elektrifizierung vorhanden und / oder hohe Umstellungsrate
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Was he|Bt daS denn jetZt konkret Zusammenhang mit der Einfuhrung der Technologie stehen.

_Beige

Q Rechenbeispiel

Kosten Batteriebus:

Kosten Dieselreferenz:
Investitionsmehrausgaben:

Max. mdgl. Zuwendung:

Kosten Batteriebus nach Forderung:

Delta zum Dieselbus nach Forderung:

anhand eines 12 m Solo Batteriebusses:

570.000 €
311.000 €
259.000 €
207.200 €
362.800 €

51.800 €

\ W A

x 0,8

x 0,2
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Detaillierte Auflistung forderfahiger Gegen§téi__n_gl_9____
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Nr. [Komponente | Férderung [ja/ nein] Oberleitdngsspeszisch
Allgemeine Positionen 71 Speiseleitung ja
1 |Personal und Schulung nein 22 |Gleichrichterunterwerk ja
2 Gegenstande die auch beim Betrieb von Dieselbussen beschafft worden waren nein 23 Oberleitung® ia
3 Lizenz- und Mietmodelle nein
(z. B. Software as a Service, etc.) Zum Tanken Vc_m Wasserstoff _
4 Zugangsregelung/Authentifizierung, welche aufgrund des Technologiewechsels ja 24 Verdichter 1a
notwendig wird. 25 H2-Speicher ja
5 Last-/Lade-/Betankungsmanagement ja 26 Dispenser ja
6 Betriebshofmanagementsystem, welches aufgrund des Technologiewechsels ja 27 Kihlanlage ja
notwendig wird. 28  |Vorkiihlung ja
7 Leitungen fiir Stromiibertragung/-verteilung ja 29  |Rohrleitungen ja
8 Daten-/Kommunikationsleitungen, welche aufgrund des Technologiewechsels ja 30 Liftungsanlagen ja
notwendig werden. 31 [Spezifische Wartungsinfrastruktur, z.B. Dacharbeitsstand, Krananlage, ja
9 Einrichtungen zum Schutz der Gesundheit und Umwelt ja Wasserstoffsensoren
10 Lieferung, Installations- und BaumaRnahmen, Planungskosten — - -
o ) - - ' 32  |Wartungsdurchfiihrung und Wartungsarbeiten nein
wenn sie in Zusammenhang mit der zusatzlich benétigten und beantragten ja -
Wartungs-, Lade- und Betankungsinfrastruktur fiir die geférderten Busse stehen und | 33 Elekﬂl\f' - 2N
vom Antragsteller steuerrechtlich aktiviert werden.
11 |Zusétzliche Grundstiicksfldchen nein
12 Anfallende Kosten zum Netzanschluss, die auf der Netzseite der eigenen nein
Transformatorstation liegen.
Zum Laden der ™ “erie
13 T arstatie- =sformator,
“silung, Leistur-
3 e
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Das eBusTool

eBusTOOL eBusT0O0L

Online Informationen fur: - S a ; e s "

# / Modellabersicht

° Gru ndwissen ZU Elektrobussen Ein emissionsfreier OPNV — das ist die Zukunft eBusTOOL

+ Einsatzfalle und Kostenstrukturen e e A T
* Informationsplattform EiS|

5 G2 6

Modellibersicht

72 Ergebnisse (sortiert nach Reichweite in km, aufsteigend)

Auswahl verfeinern

Berechnung und Analyse von: Vi N——

‘W gehe ex lang? Finden Sie die Antriebsaechnalogie, die zur Route passe. e Antriebstechnologie

+ Betriebsablaufen | EER A9 Oo-
* Kostenvergleich B
* Klimaauswirkungen e :
Alternative Antriebe fiir Busse O
m}
B, Bl e i Oherefung? A Sherihve Magichizhen und Sresuen. B STARTERSET O
B £ EKTROMOBILITAT o
Fa h rzeugdate n ba n k: : e e (%) Lode- oder Betankungtechni
S Otokar e-CENTRO C Rampini HYDRON
= (0] (0] o

« Ubersicht zu aktuellen Fahrzeugmodellen
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Projekttrager Julich

> Forderberatung

> Priorisierung der Skizzen

> Prufung der Forderantrage

> Bewilligung der Antrage

> Betreuung der Vorhaben

> Abrechnung und Abschluss der Vorhaben



Was wird gefordert?

v" Mehrausgaben von alternativen Antrieben bei Bussen
v" Kauf von Lade- und Betankungsinfrastruktur, Wartungsinfrastruktur
v Ausgaben bis zu maximal 15 Mio. € Férderung je Skizzeneinreicher

Was wird nicht gefordert?

— Hersteller, Forschungsprojekte, in diesem Aufruf auch Studien
— Busse, die nicht in Deutschland eingesetzt werden

— Infrastruktur, die nicht flr die geforderten Busse bendtigt wird
— Bereits bestellte Busse, Infrastruktur, oder Dienstleistungen

projekttréiger
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Hinweise zu Unterlagen

Unterlagen auf unserer Internetseite neu runterladen.

Die Laufleistungen der Busse werden vom Skizzeneinreicher angegeben und mussen
belegt werden. Die CO, Einsparung wird vom Projekttrager ausgerechnet.

Die Excel-Tabelle fur Busse und Infrastruktur als PDF abspeichern und zusammen
mit Skizze bei easy-Online einreichen. Aulderdem als Excel-Datei zusammen mit der
easy-Online Kennung an ,ptj-evi-busse@fz-juelich.de".

Bei der Skizze mussen keine Angebote eingereicht werden (erst beim Antrag fur die
Infrastruktur).
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Sonderfall Leasing

»  Forderfahig ist nur der Leasinggeber, der das Fahrzeug kauft.
Leasingraten beim Kunden kdnnen nicht gefordert werden

»  Weitergabe des Forderbetrages uber die Leasingkonditionen

> Die Angaben fur Flottengrol3e, bereits angeschaffte emissionsfreie Busse,
Laufleistung, etc. mussen vom Leasingnehmer genommen werden.
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Einreichung der Skizze

»  Getrennte Skizzen fur Batterie- und BZ-Busse
> Einreichung elektronisch Uber das Forderportal ,easy-Online” bis 31.08.2025



Priorisierte Skizzen werden zum Antrag aufgefordert

> Einladung zum Antrag Uber E-Mail Adresse aus Skizze

> Einreichungszeitraum vom Antrag 3 Wochen (ab ca. Mitte — Ende September bis Mitte
Oktober 2025)

»  Gesamtfinanzierung muss bei Antragstellung gesichert sein

> Ab Vorhabenbeginn mussen die Busse nach 6 Monaten ausgeschrieben und nach 12
Monaten bestellt werden

»  Vorhabenlaufzeit max. 3 Jahre




Verpflichtungen im Rahmen der Forderrichtlinie

)

Bereitstellung von Stamm- und Betriebsdaten der geforderten Gegenstande
(Fahrzeuge + Infrastruktur)

Rechtzeitige Einbindung PtJ und NOW in offentlichkeitswirksame Veranstaltungen
(mindestens acht Wochen im Voraus)

Regelmaldige Updates zu geplanten Auslieferungen der Fahrzeuge

Proaktive Mitteilungen bei Projektveranderungen (inhaltlich und
Zuwendungsbereitstellung)

Freigabe der Logo-Platzierung auf den geforderten Gegenstanden (Fahrzeuge +
Infrastruktur) durch PtJ

L4
projekttréiger
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Projekttrages Julich (PtJ) NOW GmbH

Dr. Arno Li Alexander Thal
ptj-evi-busse@fz-juelich.de Busse@now-gmbh.de

Telefon: 030 /20199 3681 Telefon: 0173 4308633
(Montag bis Freitag, 10-12 Uhr (Dienstag bis Freitag, 10—12 Uhr)
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Q&A

Stellen Sie Ihre Fragen im Chat!

Oder ranken Sie die fiir Sie wichtigsten Fragen nach oben damit sie auf jeden Fall beantwortet wird

| [y W E sy
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